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BESCHREIBUNG 



S 611 



Die Erfindung betrifft eine Gleisbett -Reinigungsvorrich- 
tung. 

Im Bereich von Bahnhdf en f indet sich auf dem Gleisbett 
vor allem langs der Bahnsteigkanten vielf aitiger Abf all 
in Form von Papier, Zigarettenschachteln, Kippen, der 
von dem auf die Ankunft eines Zuges auf dem Bahnsteig 
wartenden Publikum achtlos auf die Gleise geworfen wor- 
den ist. Die Gleisbettverschmutzung ist besonders gra- 
vierend l&ngs Bahnsteigen in Grofcstadten an den S-oder 
U-Bahnstationen wegen des teilweise erheblichen Publi- 
kumsauf kommens . 

Die Beseitigung des Abfalls von Hand mittels Greifern, 
Spiefien oder dergleichen Hilfen ist nicht nur teuer son- 
dern vor allem fur den Gleisbettbegeher wegen der 
schnellfahrenden Zuge lebensgef ahrlich. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
preiswerte und leicht zu bedienende Gleisbett -Reini- 
gungsvorrichtung zu schaffen, die ohne Stdrung des Zug- 
verkehrs einsetzbar und leicht transportabel ist und 
eine Lebensgefahr durch den Zugbetrieb ausschliefit* 

Dazu sieht die Erfindung ein motorgetriebenes Reini- 
gungsfahrzeug mit einem seitlich ausf ahrbaren, mit 
einem Saugrftssel versehenen Ausleger vor, der im einge- 
zogenen Zustand am Fahrzeug anliegt, wobei der Saugrus- 
sel uber eine Saugturbine mit einem Sammelbehalter am 
Fahrzeug gekoppelt ist. Damit kann das Gleisbett maschi- 
nell vom Bahnsteig aus wahrend der Intervalle zwischen 
den einzelnen Zugfolgen leicht gereinigt werden, ohne 
dafi der Fahrer Lebensgefahr ausgesetzt ist und der Bahn- 



betrieg insgesamt beeintrachtigt wird. 

Bevorzugt besitzt das Reinigungsf ahrzeug AuEenabmessun- 
gen, die kleiner sind als die Ausstiegsof fnung iiblicher 
S- oder U-Bahnpersonenwagen, so daS das Reinigungsf ahr- 
zeug von einem derartigen Zug im Einstiegsbereich mitge- 
nommen werden kann. Dazu erweist es sich als zweckma- 
Sig, wenn der Ausleger im eingezogenen Zustand nicht 
iiber die AuSenabmessungen vorsteht. 

In bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung weist der 
Ausleger drei gelenkig miteinander verbundene Arme auf, 
wobei der fahrzeugnahe Arm und der mittlere Arm urn eine 
lotrechte Achse und der au£ere Saugarm urn eine horizon- 
tale Achse schwenkbar sind, ZweckmaEig ist die Schwenk- 
bewegung des mittleren Arms mit derjenigen des f ahrzeug- 
nahen Arms gekoppelt, so daS vom Fahrer des Wagens zum 
Manovrieren des Saugrussels nur zwei Bewegungen koordi- 
niert werden miissen, nSmlich diejenige des fahrzeugna- 
hen Arms und diejenige des Saugarms. Eine besonders 
platzsparende Bauweise ergibt sich, wenn zwischen dem 
Mittelarm und dem f ahrzeugnahen Arm ein lotrechtes Zwi- 
schenstuck vorgesehen ist, weil dann im zusammengeleg- 
ten Zustand des Auslegers der Saugarm zwischen dem Mit- 
telarm und dem f ahrzeugnahen Arm Platz findet. Zweckma- 
Eig weist jeder Arm ein tragendes Hohlprofil auf , an 
welchem ein Rohrabschnitt des Saugrussels befestigt 
ist. Im Bereich der Gelenke konnen dann die Rohrstucke 
durch flexible Schlauche verbunden sein, die zwecks War- 
tung oder Beseitigung von Verstopfungen an den Rohrstuk- 
ken zweckm&Sig losbar befestigt sind. Mit besonderem 
Vorteil weist der Saugrtissel einen verlSngerbaren End- 
abschnitt auf. 

In bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung ist der Sam- 



melbeh&lter auf der Karosserie des Fahrzeugs an einer 
Seite gelenkig und im Obrigen uber einen Hydraulikmotor 
befestigt, der ein Kippen des Sammelbehaiters zwecks 
Entleerung erlaubt. 

Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung sind im tibri- 
gen in den Unteransprilchen angegeben. Die Erfindung 
wird nachstehend anhand des in der beigefiigten Zeich- 
nung dargestellten Ausfilhrungsbeispiels im einzelnen 
beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Frontansicht eines Gleisbett-Reinigungsf ahr- 

zeugs mit ausgefahrenem Ausleger; 
Fig. 2 die Ansicht des Fahrzeugs aus Fig. L in Fahr- 

trichtung von links mit eingef ahrenem Ausleger; 
Fig. 3 eine Seitenansicht des Fahrzeugs in Fahrtrich- 

tung von rechts mit eingef ahrenem Ausleger; und 
Fig. 4 eine Draufsicht auf das Fahrzeug mit teilweise 

ausgefahrenem Ausleger. 

Das im Ganzen mit 1 bezeichnete Gleisbett-Reinigungs- 
fahrzeug ist auf einem hydrostatisch angetriebenen 
Kleintraktor aufgebaut, auf dessen Chassis 2 an der 
Frontseite eine Saugturbine 3 befestigt ist. Mit der 
Druckoffnung der Saugturbine 3 ist ein Rohraufsatz 4 be- 
festigt, der xiber ein Rohrknie 5 und eine Rohrverlange- 
rung 6 sowie ein flexibles Schlauchzwischenstuck 7 in 
einen Sammelbehalter 10 fur aufgesaugten Abfall imindet . 
Der Sammelbehalter 10 ist am hinteren Teil des Traktors 
1 viber einem Antriebsaggregat 9 angeordnet. Die hintere 
Querkante des Sammelbeh&lters 10 ist mit dem Chassis 
des Traktors 1 ttber massive Gelenke 12 befestigt. Der 
Sammelbehalter 10 ruht im vorderen Teil auf einer 
Kolben-Zylinder-Einheit 14. Eine rttckw&rtige Offnung 
des Sammelbehalters 10 ist mit einer Klappe 16 ver- 
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schlossen, die an der oberen Querkante des Sammelbeh&l- 
ters 10 fiber Scharniere 15 angelenkt und unten mit 
Riegel 17 verschlieSbar ist. Wie insbesondere Fig. 4 er- 
kennen lafit, hat der Sammelbehalter 10 eine geringere 
Breite als das Fahrzeug 1, urn dem eingefahrenen 
Ausleger Platz zu lassen. 

Zwischen dem Sammelbehalter 10 und der Saugturbine 3 
ist auf der Karosserie ein Sitz 11 fur den Fahrer sowie 
eine schematised dargestellte Lenkvorrichtung 13 fur 
das Fahrzeug vorgesehen. 

Am linken vorderen Teil der Karosserie 2 ist ein massi- 
ver Lagerblock 20 urn eine lotrechte Achse verschwenkbar 
befestigt, an welchem ein f ahrzeugnaher Arm 22 aus 
einem rechtwinkligen Leichtmetallhohlprof il befestigt 
ist. Der fahrzeugnahe Arm 22 ist etwas kurzer als die 
LSnge des Fahrzeugs. An dem f ahrzeugabgewandten Ende 
ist auf den f ahrzeugnahen Arm 22 ein lotrechtes Zwi- 
schenstuck 24 aufgesetzt, welches relativ zum f ahrzeug- 
nahen Arm 22 urn eine lotrechte Achse verschwenkbar ist. 
Das Zwischenstuck 24 hat etwa eine Bauhdhe, die zwi- 
schen dem Eineinhalbfachen und Zweifachen des AuEen- 
durchmessers des Rohrstuckes 6 liegt. Mit dem oberen 
Ende des Zwischenstficks 24 ist ein Mittelarm 28 fest 
verbunden, an dessen freiem Ende ein Saugarm 30 um eine 
horizontale Achse pendelfahig angelenkt ist. Sowohl der 
Mittelarm 28 wie der Saugarm 30 bestehen als tragende 
Elemente des im Ganzen mit 40 bezeichneten Auslegers 
aus massiven Leichtmetallhohlprof ilen. 

Am fahrzeugnahen Arm 22 ist ein Rohrstfick 21 fiber mehre- 
re, das Rohrstfick 21 umgreifende . Schellen, von denen 
eine mit 23 bezeichnet ist, seitlich f estgehalten. Ent- 
sprechend ist am Mittelarm 28 seitlich ein weiteres 
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Rohrstack 27 iiber mehrere Schellen, von denen eine mit 
29 bezeichnet ist, befestigt. SchlieSlich ist auch am 
Saugarm 30 mittels nicht dargestellter Rohrschellen ein 
weiteres Rohrstiick 31 befestigt. 

Die drei Rohrstucke 21, 27, 31 sind im Bereich der Ge- 
lenke durch biegsame Schlauche miteinander verbunden. 
So ist das fahrzeugferne Ende des Rohrstucks 21 mit dem 
dem Zwischenstuck 24 benachbarten Ende des Rohrstficks 
27 uber einen Schlauch 32 gekoppelt. Das dem Saugarm be- 
nachbarte Ende des Rohrstticks 27 miindet in einen flexi- 
blen Schlauch 34, der am oberen Ende des Rohrstiicks 31 
befestigt ist. Die genannten Bef estigungen der Schlau- 
che 32 und 34 an den zugehorigen Rohrstucken 21, 27, 31 
sind losbar, urn die Wartung der Rohrstflcke zu erleich- 
tern oder Verstopfungen zu beseitigen. Zur besseren Dar- 
stellung ist das Schlauchstilck 32 in Fig. 3 und 4 nicht 
eingezeichnet . 

Am freien Ende des Rohrstucks 31 ist ein dehnbarer 
Schlauch 33 befestigt, dessen untere Saugoffnung mit 
einem Rahmen 35 eingefaSt ist, an welchem die Stange 3 8 
eines am Saugarm 30 befestigten Kolbens 39 angreift. 
Das Schwenken des Saugarms 30 urn die horizontale Achse 
besorgt ein am Mittelarm 28 angelenkter Zylinder 36, 
dessen Kolbenstange 37 am oberen Ende des Saugarms 30 
angelenkt ist. 

Das fahrzeugnahe Ende des Rohrstucks 21 ist uber ein be- 
wegliches Schlauchstuck 42 mit dem Ansaugstutzen 44 der 
Saugturbine 3 gekoppelt. 

Ein weiterer Zylinder 46 ist am Chassis 2 angelenkt, 
dessen Kolbenstange 48 an einer Nase des Lagerblocks 20 
angreift . 
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Das untere, durch den fahrzeugnahen Arm 22 durchgreif en- 
de Ende des Zwischenstucks 24 tragt unverdrehbar ein 
Ritzel 25, und ein weiteres Ritzel 19 ist am Lagerblock 
20 unterhalb der Befestigung des fahrzeugnahen Arms 22 
ausgebildet. Urn das unverdrehbare Ritzel 19 und das re- 
la tiv zum fahrzeugnahen Arm 22 drehbare Ritzel 25 lauft 
eine Kette 18 urn. . Statt der aus dem Ritzel 19 und 25 
sowie der Kette 18 bestehenden Zwangsf flhrung filr den 
Mittelarm 28 kann auch eine am Chassis 2 angelenkte 
Schubstange vorgesehen sein, die mit dem unteren, aus 
dem fahrzeugnahen Arm 22 vorstehenden Ende des Zwischen- 
stucks 24 gekoppelt ist. 

Nicht dargestellt sind Versorgungsleitungen fur die 
Kolben/Zylinder-Einheiten 38, 39, 36, 37 sowie 46, 48 
und eine Computersteuerung sowie ein vom Fahrer bedien- 
barer Joystick zur Versorgung der erwahnten Kolben/Zy- 
linder-Einheiten mit Druckmittel. 

Zur Reinigung eines Gleisbetts 50 wird das Reinigungs- 
fahrzeug 1 in die Nahe der Kante 53 des Bahnsteigs 52 
gefahren, so dafi durch Betatigen der Kolben/Zylin- 
der-Einheit 46, 48 der fahrzeugnahe Arm 22 sowie der 
Mittelarm 28 seitlich Ober das Gleisbett 50 ausgefahren 
werden kdnnen, wobei der dem fahrzeugnahen Arm 22 durch 
die Kolben/Zylinder-Einheit 46, 48 aufgepragte Schwenk- 
bewegung der Mittelarm 28 aufgrund der Zwangsf tihrung 
18, 19, 25 in umgekehrtem Drehsinn folgt. Damit laSt 
sich der Abstand, bis zu welchem der Saugarm 30 seit- 
lich vom Fahrzeug 1 ausgefahren werden kann, von 0 bis 
zur Lange des fahrzeugnahen Arms 22 plus des Mittelarms 
38 variieren. Eine ausgefahrene Zwischenstellung des 
Auslegers 40 zeigt Fig. 4. Durch Beauf schlagung der 
Kolben/Zylinder-Einheit 38, 3 9 kann der Saugrttssel 33 
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bis nahe herab uber das Gleisbett 50 gefahren werden, 
so dafi aller dort bef indlicher Abfall bei eingeschalte- 
ter Saugturbine 3 zuverlassig aufgesaugt, Uber den 
Schlauch 33, das Rohrstilck 31, den Schlauch 34, das 
RohrstCick 27, den Schlauch 32, das Rohrstilck 21, den 
Schlauch 42 in die Saugturbine gefdrdert, dort gegebe- 
nenfalls zerkleinert und (lber die Rohrstucke 5, 6 sowie 
den Verbindungsschlauch 7 in den SammelbehSlter 10 ge- 
fdrdert wird. An der Diise 35 k6nnen insbesondere 
Ultraschall-Sensoren befestigt sein, die das Annahern 
der Diise 35 an ein Hindernis, beispielsweise eine Schie- 
ne 54 oder an die Seitenwand des Bahnsteigs 52, der 
Steuerung im Fahrzeug 1 signalisieren, so date die Steue- 
rung des Fahrzeugs die Kolben/Zylinder-Einheit 46, 48 
im Sinne einer Auswarts- oder Einwartsbewegung des Aus- 
legers 40 beaufschlagt oder gegebenenf alls die 
Kolben/Zylindereinheit 38, 39 zum Anheben des Saugriis- 
sels 33 veranlaSt. 

Bei Beendigung des Saugens, etwa wegen Herannahen eines 
Zuges, werden die Kolben/Zylinder-Einheiten 46, 48, und 
36, 37 druckmittelbeauf schlagt, so daS der Saugarm 3 0 
undter den Mittelarm 28 schwentk und der fahrzeugnahe 
Arm 22 und der Mittelarm 28 an das Fahrzeug beischwen- 
ken. Die H6he des Zwischenstucks 24 erlaubt, wie Fig. 3 
zeigt, das Einfahren des Saugarms 30 zwischen Mittelarm 
28 und fahrzeugnahem Arm 22, so da& der Ausleger gemaS 
Fig. 3 in gefaltetem Zustand an das Fahrzeug 1 heran- 
geschwenkt ist. Wie insbesondere Fig. 1 und 4 zeigen, 
ist die Anordnung so getroffen, da£ in Fahrtrichtung 
rechtseitig vom Sammelbehalter 10 gemigend Platz uber 
der Karosserie 2 verbleibt, um den Ausleger 4 0 im einge- 
schwenkten Zustand innerhalb der Aufienabmessungen des 
Fahrzeugs aufzunehmen. 
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Zum Entleeren des Sammelbehalters 10 in eine nicht dar- 
gestellte Auf f angwanne wird zun&chst das Schlauchstttck 
7 vom Einftillstutzen 8 des Sammelbehalters 10 geldst 
und anschlieSend der Zylinder 14 mit Druckmittel beauf- 
schlagt. Ferner wird die Arretierung 17 der Heckklappe 
16 geldst, so da£ mit dem Schwenken des Sammelbehalters 
10 urn die Gelenke 12 die Klappe 16 selbsttatig offnet 
und das aufgesammelte Gut in die Auffangwanne entleert 
werden kann. 

Die durch die Hdhe des Sammelbehalters 10 bestimmte Bau- 
h6he des Fahrzeugs ist nicht h6her als eine Person, 
kann also beispielsweise 1,8 Meter betragen. Die Breite 
des Fahrzeugs mit eingeschwenktem Ausleger 40 und die 
Lange des Fahrzeugs sind so bemessen, da£ das Fahrzeug 
in den Einstiegsbereich eines Personenwagens vom Bahn- 
steig 52 aus eingefahren werden kann. Das Fahrzeug kann 
beispielsweise 2,40m lang und 1,0m breit sein. Bei 
einer Arbeitsbreite des Gleisbetts von 3,40m kann der 
fahrzeugnahe Arm 22 sowie der Mittelarm 28 je 2,0m lang 
sein. Die Saughohe kann 2,5m betragen, was dem tiblichen 
Abstand von Gleisbett 50 bis zur Oberkante des Fahr- 
zeugs 1 entspricht. 
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ANSPRUCHE b bxx 

1. Gleisbettreinigungsvorrichtung gekennzeichnet durch 
ein motorgetriebenes Reinigungsf ahrzeug (1) mit 
einem seitlich ausf ahrbaren, mit einem Saugrilssel 
(31, 33) versehenen Ausleger (40), der im eingezoge- 
nen Zustand (Fig. 3) am Fahrzeug (1) anliegt, wobei 
der Saugriissel (31, 33) Ober eine Saugturbine (3) 
mit einem Sammelbeh&lter (10) am Fahrzeug (1) gekop- 
pelt ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daS der Ausleger (40) im eingezogenen Zustand 
nicht uber die AuSenabmessungen des Reinigungsf ahr- 
zeugs ( 1 ) vorsteht . 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafc der Ausleger (40) drei gelenkig mit- 
einander verbundene Arme (22, 28, 30) aufweist, 
wobei der fahrzeugnahe Arm (22) und der Mittelarm 
(28) urn eine lotrechte Achse und der auSere Saugarm 
(3 0) urn eine horizontale Achse schwenkbar sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daS die Schwenkbewegung des mittleren Arms 
(28) mit derjenigen des f ahrzeugnahen Arms (22) 
zwangsgekoppelt ist . 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daS die Zwangskopplung einen Kettentrieb (18, 
19, 25) aufweist, ftber welchen der Mittelarm (28) 
mit dem Re inigungs fahrzeug (1) gekoppelt ist. 
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6 . Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorstehen- 
den Ansprilche, dadurch gekennzeichnet, dafi zwischen 
dem fahrzeugnahen Arm (22) und dem Mittelarm (28) 
ein lotrechtes Zwischenstuck (24) vorgesehen ist. 

# 

7; Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorstehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS der fahr- 
zeugnahe Arm (22), der Mittelarm (28) sowie der Sau- 
garm (30) jeweils aus einem tragenden Hohlprofil, 
insbesondere aus Leichtraetall, besteht. 

8 . Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorstehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS an dem 
Ausleger (40) im Bereich der Gelenke mit Schlauchen 
(32, 34, 42) verbundene Rohrstucke (21, 27, 31) 
befestigt sind. 

9. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorstehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Schlauchstticke (32, 34, 42) an den Rohrstucken (21, 
27, 30) ldsbar befestigt sind. 

10. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorstehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da& das 
freie Ende des mit dem Saugarm (30) verbundenen 
Rohrstucks (31) verlangerbar ist. 

11. Vorrichtung nach dem vorhergehenden Anspruch, da- 
durch gekennzeichnet, daS das freie Ende des mit 
dem Saugarm (30) verbundenen Rohrstucks (31) mit 
einem verlangerbaren Schlauchstuck (33) verbunden 
ist . 
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12 . Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorstehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS der Sam- 
melbehalter (10) mit dem Chassis des Fahrzeugs an 
einer Seite gelenkig und im xibrigen fiber einen Hy- 
draulikmotor (14) verbunden ist. 

13, Vorrichtung nach dem vorhergehenden Anspruch, da- 
durch gekennzeichnet, daS der Sammelbehalter (10) 
eine schwenkbare Klappe (16) zum Entleeren auf- 
weist . 

14 . Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorstehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da£ der Sau- 
garm (3 0) unter dera Mittelarm (28) schwenkbar ist. 

15. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorstehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da£ das Zwi- 
schenstuck (24) eine Hohe hat, die etwa dem Einein- 
halb bis Zweifachen des Durchmessers des Rohrstucks 
(31) entspricht. 

16. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vorstehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da£ die 
AuSenabmessungen des Fahrzeugs (1) kleiner sind als 
der Einstiegsbereich eines Eisenbahnpersonenwag- 
gons . 
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